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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2012:94
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom fran trycket
allmanna rad (TSFS 2010:135) om markering av den 13 juli 2012
foremal som genomtranger hinderbegransande ytor ~ Omtryck

for en flygplats; LUFTFART
beslutade den 13 juni 2012. Serie AGA

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 6 kap. 5 8 luftfartsforordningen
(2010:770) i fraga om styrelsens foreskrifter och allmanna rdd (TSFS
2010:135) om markering av féremal som genomtranger hinderbegransande
ytor for en flygplats

dels att 1 8 och bilagan till foreskrifterna ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny rubrik ndrmast fore 34 §.

Forfattningen kommer darfor att ha foljande lydelse fran och med den
dag da denna forfattning trader i kraft.

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter ska tillampas av den som ska driva, utforma eller
bygga om en flygplats som ska vara godkénd enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:118) om godkannande av
flygplats, nér fargmarkeringar och ljusinstallationer ska utformas och
installeras pa byggnader, master och andra féremal som genomtranger en
hinderbegransande yta som har faststéllts for flygplatsen.

Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som enbart &r avsedda for
helikopterverksamhet. (TSFS 2012:94).

Definitioner

2 8 | dessa foreskrifter avses med

fardomrade den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestar av man-
dveromradet och plattan (plattorna)

godkand flygplats ~ sammanfattande bendmning foér civila och militara
flygplatser som godkénts for civil kommersiell
flygtrafik
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gryning

hinderbegrénsande
yta

horisontell yta

inflygningsyta

konisk yta

morker

platta

skymning
start-stigyta

taxibana

uppstéllningsplats

tillstdnd da solskivans centrum ror sig fran 6° under
horisontalplanet till horisontalplanet

faststélld yta vid en flygplats som definierar de fore-
mal eller delar av foremal som utgér hinder

faststalld del av ett horisontalplan ovanfor en flygplats
och dess omedelbara omgivning 6ver vilket det kan
vara ngdvéndigt att ta bort hinder samt forbjuda upp-
forande av nya hinder

lutande hinderbegrénsande yta som till sin utstrackning
bestams av inflygningsomradets vertikala projektion
pa ett eller flera plan med bestamda lutningar

faststalld yta som lutar utdt/uppat frdn den yttre
begransningen av den horisontella ytan upp till en
faststalld hojd

det tillstand som infaller frdn skymningens slut till
gryningens borjan

pa landflygplats avdelat omréde avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstallning eller underhall;
bendmningar som stationsplatta och hangarplatta kan
anvandas for att ange plattans lage

tillstdnd da solskivans centrum rér sig fran horisontal-
planet och till 6° under horisontalplanet

hinderyta som utgérs av start-stigomradets vertikala
projektion pa ett plan med bestamd hinderfri lutning

inom landflygplats anvisad eller anlagd vag for
luftfartygs taxning avsedd som fdrbindelse mellan
delar av flygplatsomréadet, och som inkluderar:

a) taxningsvag pa platta (Aircraft stand taxilane);
del av platta endast avsedd att medge taxning till och
fran uppstallningsplats platta,

b) taxibana pa platta (Apron taxiway); del av taxi-
bansystem belagen pa en platta avsedd att medge
taxning som korsar plattan, och

c) snabbavfartstaxibana (Rapid exit taxiway); taxi-
bana som ansluter till banan under en spetsig vinkel
och &r avsedd att medge landande flygplan att 1amna
banan i hogre fart &n vad som ar mojligt via andra av-
farter och pa sa satt minska den tid banan &r upptagen.

pa platta eller annan yta inom ett fardomrade som ar
sarskilt avdelad plats for luftfartygs uppstallning



overgangsyta kombination av hinderbegransande ytor som lutar utat
och uppat fran det yttre strakets yttre begransnings-
linje enligt minimikraven for respektive banas referens-
kod och fran sidokanterna av inflygningsytorna;
overgangsytan stracker sig i hojdled upp till den
horisontella ytan.

Omsesidigt erkénnande

38 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig saker-
hetsnivauppnas genom dessa staters regelverk.

Foremal som ska markeras med farg eller forses med ljus

4 8 Alla hinder som genomtranger en hinderbegrénsande yta ska markeras
med farg fran den hojd dar de genomtranger den hinderbegransande ytan
eller forses med ljus i dess hogsta punkt. Markeringar eller ljus kan ute-
lamnas om flygplatsen genom en flygoperativ analys visar att markeringar
eller ljus inte kravs for att bibehdlla sikerheten. Hinderljus behdver inte
installeras pa inflygnings- och banljus eller skyltar inom fardomradet.

Krav pd markering av vindkraftverk finns i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad om markering av byggnader, master och andra
foremal.

Foremal som genomtranger en start-stigyta, en inflygningsyta eller en
dvergangsyta

58§ Ett fast foremal som genomtranger start-stigytan, inflygningsytan eller
dvergangsytan ska betraktas som ett hinder och vara markerat med farg. Om
bansystemet anvands under morker, ska det vara forsett med ljus.

Undantag for markering och ljus kan géras da hindret

1. skdrmas av ett annat ljusmarkerat hinder,

2. ar en sjofartsfyr, och flygplatsen genom en flygoperativ analys visar att
fyrens ljus ar tillrackligt, eller

3. genom sin form, storlek eller farg ar tillrackligt framtradande.

Foremal som genomtranger horisontella eller koniska ytan

6§ Ett fast foremal som genomtranger den horisontella eller koniska ytan
ska betraktas som ett hinder och vara markerat med farg. Om flygplatsen
anvands under morker, ska hindret vara forsett med ljus. Undantag for
markering och ljus kan géras om hindret
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1. skdrmas av ett annat ljusmarkerat hinder,

2. ar en sjofartsfyr, och flygplatsen genom en flygoperativ analys visar att
fyrens ljus &r tillréckligt, eller

3. genom sin form, storlek eller farg ar tillrackligt framtradande.

Andra foremal som kan utgéra hinder for luftfartyg

78 Foremal ska markeras med farg nar de kan utgéra hinder for luftfartyg
som navigerar enligt visuellflygreglerna vid start eller landning. Vid start
eller landning under nedsatt sikt eller morker ska hindret forses med ljus.

Markering med férg far utelamnas

1. nér hindret skdrmas av ett annat fast hinder,

2. ndr hindret &r tillréckligt framtradande i form, storlek eller farg, eller

3. nar hindret &r forsett med hinderljus under dager.

88 Markplacerade ljus pa standare som &r avsedda for luftfartygs
navigation inom fardomradet ska vara markerade med en farg som fram-
trader mot bakgrunden.

98 Alla hinder inom de avstand fran centrumlinjen for en taxibana, en
taxibana pa en platta eller en taxningsvag pa platta som anges i tabell 1 ska
vara markerade med férg. Om taxibanan eller taxningsvagen anvénds under
morker ska den vara férsedd med ljus.

Tabell 1.
Taxibana, som inte ar en . N
taxningsvag pa platta Taxningsvag pa platta,
Kodbokstav SR centrumlinje till foremal
centrumlinje till féremal
(meter)
(meter)
A 16,25 12
B 215 16,5
C 26 24,5
D 40,5 36
E 47,5 42,5
F 57,5 50,5

Anvandning av farger for markering av hinder

108 De férger som anvénds for att markera hinder ska uppfylla kraven i
bilagan.

118 Ett hinder som ska markeras med farg och i huvudsak har obrutna
ytor och vars storsta utstrackning i vertikalplanet &r lika med eller dverstiger
4,5 meter, ska markeras med farger i form av rutménster om hindret inte &r
forsett med ljus. Mdnstret ska bestd av rektanglar med sidor som ar minst
1,5 meter och hogst 3 meter ldnga. Hornen ska ha den mérkare fargen.



Férgerna i monstret ska kontrastera mot varandra och mot den bakgrund
som de kommer att ses mot. Fargerna orange och vit eller réd och vit ska an-
vandas, utom dér sddana firger flyter ihop med bakgrunden. Exempel pa
fargmarkeringar finns pa bild 3 i bilagan.

12 8§ Fargmarkeringen pa hindret ska vara i form av kontrasterande band-
monster om det i huvudsak har obrutna ytor, vars storsta utstrdckning i
antingen horisontell eller vertikal ledd &r storre & 1,5 meter och vars
utstrackning i den andra ledden &r mindre &n 4,5 meter, om hindret inte &r
forsett med ljus. Detsamma galler ocksd om det ar en fackverkskonstruktion
som &r storre &n 1,5 meter i antingen horisontell eller vertikal ledd.

138 Bandmdnstrets farger ska kontrastera mot den bakgrund som de
kommer att ses mot. Férgerna orange och vit eller rod och vit ska anvéndas,
utom dar sddana farger inte ar framtradande nar de ses mot bakgrunden. Vid
hindrets &ndar ska falten ha den morkare fargen.

Hinder med en hojd av hégst 120 meter ska markeras med en bandgrupp.
Hinder som &r hogre &n 120 meter men lagre an 180 meter ska markeras
med tva grupper. Hinder som &r 180 meter eller hogre ska ha en grupp for
var del av den totala hdjden. Farger, monster och markeringarnas utform-
ning ska motsvara specifikationerna i bild 1 och tabell 2, se &ven bild 3-6 i
bilagan.

Allménna rad

Bandmonstret bor vara i rat vinkel mot hindrets huvudsakliga
utstrackning och ha en bredd som &r antingen ungefar en sjundedel
av den huvudsakliga utstrackningen eller 30 meter, beroende pa vad
som &r lagst.

Bandmadnstret p& hindrens vertikalaxlar far bilda grupper. Varje
grupp kan da besté av tminstone 5 band med en sammanlagd bredd
av minst 20 meter.

Bild 1. Grundldggande markeringsmonster
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Tabell 2. Bredder for markeringsband

Storre &n Overskrider inte Bandbredd

1,5m 210m 1/7 av den langsta
dimensionen

210 m 270 m 1/9 av den l&ngsta
dimensionen

270 m 330m 1/11 av den l&ngsta
dimensionen

450 m 510 m 1/17 av den langsta
dimensionen

510 m 570 m 1/19 av den langsta
dimensionen

570 m 630 m 1/21 av den langsta
dimensionen

Anvandning av markeringar med farg

14 8 Markeringar som visas pa eller intill ett hinder ska vara placerade pa
platser si att hindrets form framtrader under dager och visuella
vaderforhallanden och s att markeringarna ar synliga vid minst ett avstand
av 1 000 meter fran luften och 300 meter fran markniva i alla riktningar fran
vilka det ar sannolikt att ett luftfartyg kan ndrma sig hindret.

158 Markeringarna ska utformas sd att de inte kan forvaxlas med
markeringar som anvands for att férmedla annan information eller vara
utformade s att den fara som de markerar for inte dkar.

16 § En markering pa en luftledning ska vara klotrund och ha en diameter
av minst 60 centimeter. Mellanrummet mellan tvd pa varandra féljande
markeringar eller mellan en markering och en ledningsstolpe ska vara an-
passade till markeringens diameter. Mellanrummet far dock aldrig

1. 6verstiga 30 meter, om markeringens diameter ar 60 centimeter, vilket
Okar successivt med markeringens diameter, eller

2. dverstiga 35 meter, om markeringens diameter ar 80 centimeter.
Dérefter ska mellanrummet 6kas successivt med markeringens diameter till
ett hogsta mellanrum péa 40 meter, om markeringens diameter ar minst
130 centimeter.

Om det finns flera luftledningar eller luftkablar ska det finnas en
markering som &r hogre placerad 4n den hogsta ledningstraden pa den
markerade punkten.

En markering ska vara enfargad. N&r de anvands ska enskilda vita och
roda, eller enskilda vita och orange markeringar visas omvéxlande.



Anvandning av flaggor

17 8§ Flaggor som anvéands for att markera hinder ska placeras runtom eller
pa den hogsta kanten av ett hinder. Nar flaggor anvands for att markera
utstrackta hinder eller grupper av tétt placerade hinder ska de placeras pé
minst var femtonde meter och utformas enligt féljande:

1. Flaggor som anvéands for att markera fasta hinder ska inte vara mindre
&n 0,6 kvadratmeter.

2. Flaggor som anvénds for att markera rorliga hinder ska inte vara
mindre &n 0,9 kvadratmeter.

3. Flaggor som anvénds for att markera fasta hinder ska vara orange eller
en kombination av tva triangelformiga delar, en orange och en vit, eller en
rod och en vit. Andra framtradande farger ska dock anvéndas om dessa
farger smélter samman med bakgrunden.

4. Flaggor som anvands for att markera rorliga foremal ska besta av ett
rutmdnster, dar sidorna i varje ruta & minst 0,3 meter. Fargerna i monstret
ska kontrastera mot varandra och mot den bakgrund som de kommer att ses
mot. Fargerna orange och vit eller réd och vit ska anvandas, forutom dar
sadana farger flyter inop med bakgrunden.

Hinderljus

18 § Hinder som ska markeras med ljus ska vara forsedda med lag-,
medel- eller hdgintensiva hinderljus eller en kombination av sadana ljus.
Ljus som &r avsedda for luftfarten ska ligga inom de specifikationer som
anges i bild 2 i bilagan.

Anvandning av hinderljus

19§ Beroende pa typen av hinder, ska féljande typer av ljus anvandas for
markering av hinder, med de egenskaper som framgar av tabell 1 i bilagan:

1. Légintensiva hinderljus typ A eller B ska anvandas om hindret inte har
stor utbredning och dess hojd dver den omgivande marken inte dverstiger
45 meter.

2. Medelintensiva eller hdgintensiva hinderljus ska anvéndas om ett
hinder behéver uppmarksammas sarskilt och lagintensiva hinderljus typ A
eller B inte ar tillrackliga.

3. Légintensiva hinderljus typ C ska anvandas pa fordon och andra
rorliga foremal som inte utgor luftfartyg, med undantag for vad som anges i
punkt 4 nedan.

4. Lagintensiva hinderljus typ D ska anvandas pa vagledningsfordon (s.k.
follow me-fordon).

5. Lagintensiva hinderljus typ B ska anvandas om hindrets hojd 6ver den
omgivande marken Overstiger 45 meter. For sddana hinder, liksom for
hinder med stor utbredning, bdr dock medelintensiva hinderljus typ A, B
eller C anvandas. Medelintensiva hinderljus typ A och C ska i s& fall an-
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vandas sjalvstandigt medan medelintensiva hinderljus typ B ska kombineras
med lagintensiva hinderljus typ B.

6. Hogintensiva hinderljus typ A ska anvandas for att markera ett hinder
om dess hojd over den omgivande marken &verstiger 150 meter och
flygplatsen genom en flygoperativ analys visar att dessa ljus ar nodvéandiga
for att hindret ska uppmarksammas pa dagen.

7. Hogintensiva hinderljus typ B ska anvandas for att markera lednings-
stolpar som bér upp luftledningar eller luftkablar nar

a) flygplatsen genom en flygoperativ analys visar att dessa ljus &r
nodvandiga for att luftledningarna eller luftkablarna ska uppméarksammas,
eller

b) den som uppfor hindret har visat for flygplatsen att det inte &r praktiskt
mojligt att installera markeringar pa ledningarna eller kablarna.

En grupp av trad, vindkraftverk eller byggnader betraktas som hinder
med stor utbredning.

Nar en flygplats genom en flygoperativ analys visar att anvandningen av
hogintensiva hinderljus typ A eller B eller medelintensiva hinderljus typ A
pa natten skulle kunna blanda piloter i narheten av en flygplats inom en
radie av ungefar 10 000 meter, eller orsaka betydande miljoproblem ska ett
system for dubbel ljussattning inforas. Systemet ska besta av hdgintensiva
hinderljus typ A eller B eller medelintensiva hinderljus typ A for
anvandning pa dagen och i halvdager samt medelintensiva hinderljus typ B
eller C for anvandning pa natten.

Placering av hinderljus

20§ De lag-, medel- eller higintensiva ljus som markerar hinder enligt 4 §
ska placeras sa nara toppen av hindret som mgjligt. De Gversta ljusen ska
vara placerade s& att de markerar de punkter eller kanter pa hindret som
ligger hogst i forhéllande till den hinderbegransande ytan, med undantag for
vad som anges i 22-24 §§. Om hindret utgors av en skorsten eller av en
struktur med liknande funktion ska ljusen med undantag fran forsta stycket
placeras s& langt under toppen som kravs for att minimera risken for
fororeningar pad grund av damm, rok eller kondensation. Markeringarna
framgar av bild 4-6 i bilagan.

218 Pa en tornbyggnad eller en antennkonstruktion som markeras med
hégintensiva hinderljus och dar det finns en antenn eller liknande, som é&r
hogre &n 12 meter, och det inte &r praktiskt mojligt att placera ett hog-
intensivt hinderljus ovanpa, ska ett sadant ljus placeras sd hogt som mojligt.
Om det & genomforbart ska dven ett medelintensivt hinderljus typ A
monteras l&ngst upp.

228 Vid ett hinder med stor utbredning eller vid en grupp tatt samlade
hinder ska toppljusen &tminstone visas pa de punkter eller kanter pa hindret
som ligger hogst i forhallande till hinderytan, s att de visar hindrens form
och utbredning. Om tva eller flera kanter har samma hojd, ska kanten
narmast landningsomradet vara markerad. Om lagintensiva ljus anvands ska



de placeras med intervall som inte dverstiger 45 meter i langdriktningen.
Om medelintensiva ljus anvénds ska de placeras med intervall som inte
Overstiger 900 meter i langdriktningen.

238 Om den hinderbegrénsande ytan utgdrs av ett lutande plan och den
hogsta delen av hindret inom den hinderbegrédnsande ytan inte utgdrs av
hindrets hogsta punkt, ska kompletterande hinderljus placeras pa hindrets
hdgsta punkt.

248 Om ett hinder markeras med medelintensiva hinderljus typ A och
hindrets topp ligger mer &n 105 meter 6ver den omgivande marken eller de
narliggande byggnadernas hdgsta niva, ska kompletterande ljus placeras pa
mellanliggande nivaer. Dessa kompletterande mellanliggande ljus ska place-
ras i sd jamna intervaller som majligt mellan toppljusen och marknivan eller
de narliggande byggnadernas hogsta niva. Avstandet mellan tva ljusnivaer
far inte dverstiga 105 meter.

258 Om ett hinder markeras med medelintensiva hinderljus typ B och
hindrets topp ligger mer an 45 meter 6ver den omgivande marken eller de
narliggande byggnadernas hogsta niva nar det hinder som ska markeras &r
omgivet av byggnader, ska kompletterande ljus placeras pa mellanliggande
nivaer. Dessa kompletterande mellanliggande ljus ska omvéxlande vara
lagintensiva hinderljus typ B och medelintensiva hinderljus typ B. De ska
placeras i sa jamna intervaller som majligt mellan toppljusen och marknivan
eller de narliggande byggnadernas hogsta niva. Avstdndet mellan tva
ljusnivaer far inte Gverstiga 52 meter.

26 8 Om ett hinder markeras med medelintensiva hinderljus typ C och
hindrets topp ligger mer &n 45 meter 6ver den omgivande marken eller de
narliggande byggnadernas hogsta niva nar det hinder som ska markeras &r
omgivet av byggnader, ska kompletterande ljus placeras pd mellanliggande
nivaer. Dessa kompletterande mellanliggande ljus ska placeras i s jamna
intervaller som mojligt mellan toppljusen och marknivan eller de nar-
liggande byggnadernas hdgsta niva. Avstandet mellan tva ljusnivaer far inte
Overstiga 52 meter.

27 8 Nar hogintensiva hinderljus typ A anvands, ska de placeras i jamna
intervaller som inte Gverstiger 105 meter mellan marknivan och toppljuset,
forutom da ett hinder som ska markeras ar omgivet av byggnader. Héjden
for byggnadernas hogsta niva kan anviandas som motsvarighet till mark-
nivan nar antalet ljusnivaer ska faststallas.

28 § Nar hogintensiva hinderljus typ B anvands, ska de vara placerade pa
den barande konstruktionen pa foljande nivaer:

1. L&ngst upp.

2. Pa den lagsta nivan som hangande ledningar eller kablar nar ner till.

3. Halvvags mellan dessa tva nivaer.
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29§ Inriktningen av ljusstralens maximala ljusstyrka Gver horisonten for
hdgintensiva hinderljus typ A och B ska uppfylla specifikationerna i
tabell 3.

Tabell 3.
Ljusarmaturens hojd dver Vinkel for inriktning av ljusstralens
underliggande mark- eller maximala ljusstyrka dver horisonten
vattenyta
>151m 0°
>122m<151m 1°
>92m<122m 2°
<92 m 3°

308 Nar 1ag-, medel- eller hogintensiva hinderljus anvands, ska antalet
och placeringen pad varje niva vara sd att ljusen &r synliga 360° i
horisontalplanet. Nar ett ljus ar skarmat i ndgon riktning av en annan del av
hindret eller av ett narliggande foremal, ska kompletterande ljus installeras
pa det foremalet sa att formen av det foremal som ska ljussattas framtrader i
stort. Det skarmade ljuset kan utelamnas om det inte bidrar till att markera
hindrets utstrackning.

Egenskaper for lagintensiva hinderljus

318 De lagintensiva hinderljus som anvands ska uppfylla nedanstaende
krav samt kraven i tabell 1 i bilagan:

1. Légintensiva hinderljus pa fasta hinder typ A och B ska visa fast rott
ljus.

2. Lagintensiva hinderljus typ C som &r placerade pa utryckningsfordon
ska visa blinkande blatt ljus, och de som &r placerade pd andra fordon ska
visa blinkande gult ljus.

3. Lagintensiva hinderljus typ D som é&r placerade pa fordon for
vagledning av luftfartyg (s.k. follow me-fordon) ska visa blinkande gult ljus.

4. Lagintensiva hinderljus pa foremal med begransad rorlighet, t.ex.
passagerarbryggor, ska visa fast rott ljus. Ljusen ska ha en ljusstyrka som
gor att de framtrdder mot nérliggande ljus och mot det allménna
bakgrundsljuset och ska minst uppfylla specifikationerna for lagintensiva
hinderljus typ A.

Egenskaper for medelintensiva hinderljus

328 De medelintensiva hinderljus som anvénds ska uppfylla nedanstaende
krav samt kraven i tabell 1 i bilagan:

1. Medelintensiva hinderljus typ A ska visa blinkande vitt ljus, medel-
intensiva hinderljus typ B ska visa blinkande rott ljus och medelintensiva
hinderljus typ C ska visa fast rott ljus.




2. Medelintensiva hinderljus typ A och B som ar placerade pa ett foremal
ska blinka samtidigt.

Egenskaper for hogintensiva hinderljus

338 De hdogintensiva hinderljus som anvands ska uppfylla nedanstaende
krav samt kraven i tabell 1 i bilagan:

1. Hogintensiva hinderljus typ A och B ska visa blinkande vitt ljus.

2. Hogintensiva hinderljus typ A som ar placerade pa ett foremal ska
blinka samtidigt.

3. Hogintensiva hinderljus typ B, som visar att det finns en lednings-
stolpe for luftledningar eller luftkablar, ska blinka i serie med forst det
mellersta ljuset, darefter toppljuset och sist det nedersta ljuset och i de
intervall och proportioner som framgar av tabell 4.

Tabell 4.
Blinkintervall mellan Forhallande till cykler
det mellersta ljuset och toppljuset 1/13
toppljuset och det nedersta ljuset 2/13
det nedersta ljuset och det mellersta ljuset 10/13
Undantag

34§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning* trader i kraft den 10 oktober 2010.

2. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.1 Allmé&nna bestdmmelser
om byggnader, anlaggningar och utrustning vid godkénd flygplats, som
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
upphavts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

3.0m det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkénd flygplats — Tekniska specifikationer, som enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata upp-
hévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

1 TSFS 2010:135.
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Denna forfattning? trader i kraft den 1 september 2012.
Pa Transportstyrelsens vagnar
JACOB GRAMENIUS

Roland Burman
(Luftfartsavdelningen)
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Tabell 1. Egenskaper for hinderljus
1 2 3 4 ‘ 5 ‘ 6 7 8 | 9 ‘ 10 ‘ 11 ‘ 12
Typ av Féarg |[Signaltyp/ | Maximal ljusstyrka (candela | Verti-kal | Ljusstyrka (candela (cd)) vid en given
ljus (blink- (cd)) vid given ljus- elevationsvinkel nér ljusarmaturen ar
frek- bakgrundsluminans sprid- installerad i horisontalplanet (d)
vens) | Byer Under |Ning 2100 |-1°(f) |00 (P |+6°  |+10°
500  |50-500 |50 © ©
cd/m? |cdim? | cd/m?
Laginten- |R6d | Fasta Ej 10 mnm |10 mnm |10° - - - 10 10
siva, tillamp- mnm | mnm
typ A ligt @ @
(fast
hinder)
Laginten- |Roéd | Fasta Ej 32mnm |32 mnm |10° - - - 32 32
siva, tillamp- mnm | mnm
typ B (fast ligt @) @)
hinder)
Laginten- |Gul/ |Blinkan- |Ej 40 mnm |40 mnm [12° (h) |- - - - -
siva, bla de tillamp- | (b) (b)
typ C (@) (60-90) | ligt max 400 | max
(rorligt 400
hinder)
Laginten- | Gul Blinkan- | Ej 200 200 12° () |- - - - -
siva, de tillamp- | mnm (b) | mnm
Typ D (60-90) |ligt max 400 | (b)
follow- max
me- 400
fordon)
Medel- Vit Blinkan- |20000 [20000 |20000 [3°mnm |[3% |50% |[100% |- -
intensiva, de (b) (b) (b) max |mnm | mnm
typ A (20-60) |[£25% |[*25% |*£25% 75 %
max
Medel- Rod | Blinkan- | Ej Ej 20000 |3°mnm |- 50% [100% |- -
intensiva, de tillamp- | tilldmp- | (b) mnm | mnm
typ B (20-60) |ligt ligt +25% 75 %
max
Medel- Roéd | Fasta Ej Ej 20000 |3°mnm |- 50% [100% |- -
intensiva, tillamp- | tilldmp- | (b) mnm | mnm
typ C ligt ligt +25% 75 %
max
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Bilaga
1 2 3 4 | 5 | 6 7 8 ‘ 9 | 10 | 11 | 12
Typ av Féarg |Signaltyp/ | Maximal ljusstyrka (candela | Verti- Ljusstyrka (candela (cd)) vid en given
ljus (blink- | (cd)) vid given kal ljus- | elevationsvinkel nar ljusarmaturen &r
frek- bakgrundsluminans sprid- installerad i horisontalplanet (d)
Vens) | ver |50-500 |under |MNG  |.10°  |-1° |+0°(f) |+6° | +10°
500  |cd/m? |50 © © |®
cd/m? cd/m?

Hdginten- | Vit | Blink- 200000 ({20000 (20000 |3°-7° 3% 50 % | 100 %

siva, ande (b) (b) (b) max mnm | mnm
typ A (40-60) [£25% [+25% [+25% 75 %
max

Hdginten- | Vit | Blink- 100000 (20000 |20000 |3°-7° 3% 50 % | 100 %

siva, ande (b) (b) (b) max mnm | mnm
typ B (40-60) [£25% [*25% [+x25% 75 %
max

a) Alla fordon ska ha gult blinkande ljus. Utryckningsfordon ska
dessutom vara forsedda med blatt blinkande ljus.

b) Effektiv ljusstyrka.

c) Vertikal ljusspridning definieras som vinkeln mellan tva riktningar i
ett plan dar ljusstyrkan &r lika med 50 procent av det lagre toleransvérdet for
den ljustyrka som anges i kolumnerna 4, 5 och 6. Oppningsvinkeln &r inte
nodvandigtvis symmetriskt kring héjdvinkeln dar hogsta ljustyrkan finns.

d) Hojdvinklar i forhallande till horisontalplanet.

e) Ljusstyrkan i varje specificerad horisontell radial anges i procent av
den hogsta ljusstyrkan i samma radial enligt kolumn 4, 5 och 6.

f) Ljusstyrkan i varje specificerad horisontell radial anges i procent av
den lagsta ljusstyrkan enligt kolumn 4, 5 och 6.

g) Utdver specificerade varden ska ljuset ha en tillracklig ljusstyrka for
att sékerstélla synbarheten for hojdvinklar mellan £0 ° och 50°.

h) Hogsta ljusstyrka bér finnas vid cirka 2,5° hojdvinkel.

i) Hogsta ljustyrkan bor finnas vid cirka 17° hojdvinkel. (TFSF 2012:94).
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Bild 3. Exempel pa markering och ljussattning av hoga konstruktioner
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